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การศึกษาความเปŨนไปไดšในการลงทุนรถบัสไฟฟŜาสำหรับการทŠองเที่ยวเพื่อตอบรับการเปŨนเมืองอัจฉริยะ มีวัตถุประสงคŤ

เพื่อศึกษาความเปŨนไปไดš (Feasibility Study) ในการลงทุนรถบัสไฟฟŜาสำหรับการทŠองเที่ยวในพื้นที่เทศบาลเมืองแสนสุข ตำบล
แสนสุข อำเภอเมืองจังหวัดชลบุรี โดยใชšวิธีการเก็บรวบรวมขšอมูลทางดšานทุติยภูมิ ไดšแกŠ การคšนควšาขšอมูลตŠาง ๆ จากหนังสือ
บทความ สื่อออนไลนŤ และเว็บไซดŤที่เกี่ยวขšอง สำหรับเครื่องมือท่ีใชšในการศึกษาคือ การวิเคราะหŤความเปŨนไปไดšทางการเงินโดยมี
เกณฑŤที่ใชšในการตัดสินใจลงทุน คือ มูลคŠาปŦจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราสŠวนผลประโยชนŤตŠอตšนทุน (BCR) อัตราผลตอบแทนภายใน
ของโครงการ (IRR) และ ระยะเวลาคืนทุน (PB) ผลการศึกษาพบวŠา โครงการไมŠคุšมคŠาแกŠการลงทุน โดยมูลคŠาปŦจจุบันสุทธิ มีคŠา
เทŠากับ -31,834,334.03 บาท อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ มีคŠาเทŠากับ รšอยละ 0.33 อัตราสŠวนผลประโยชนŤตŠอตšนทุน มีคŠา
เทŠากับ 0.97 และมีระยะเวลาคืนทุนเทŠากับ 7 ปŘ กับ อีก 1 เดือน และเมื่อพิจารณาแสดงผลการวิเคราะหŤความอŠอนไหวของ
โครงการ พบวŠา เมื่อผลตอบแทนเพิ่มขึ้นรšอยละ 20 ขณะที่ คŠาใชšจŠายในการลงทุนคงที่และคŠาใชšจŠายในการดำเนินงานคงที่ โครงการ
จะมีความคุšมคŠาในการลงทุน 
(ระยะบรรทัด 8 จุด) 

คำสำคัญ: ความเปŨนไปไดš รถบสัไฟฟŜา เมืองอัจฉริยะ 

การประชุมวิชาการระดับชาติ ครั้งที่ 13 มหาวิทยาลัยราชภัฏนครปฐม 

มหาวิทยาลัยราชภัฏนครปฐม | นครปฐม | ประเทศไทย | วันที่ 8 - 9 กรกฎาคม 2564

1702 The 13th NPRU National Academic Conference

Nakhon Pathom Rajabhat University | Nakhon Pathom | Thailand | 8 - 9 July 2021



Feasibility of Electric Bus Implementation for travelling in smart city solutions  
(Line spacing 8 points) 

Trithased Kingsuwanvong1,*, and Chompoonut Amchang 2  
(Line spacing 8 points)

1 Graduate students Faculty of Logistics, Burapha University 
2 Faculty of Logistics, Burapha University  

*62920297@go.buu.ac.th

(Line spacing 14 points) 

Abstract  
(Line spacing 14 points) 

 This study aimed to explore the feasibility of the electric bus Implementation for travelling in smart 

city solutions.  The objective is to study the feasibility of investing in electric buses for tourism in Saen Suk 

subdistrict, Chonburi Province.  The data collected from secondary sources, such research reviewing, online 

media, and websites.  The research instrument was the feasibility analysis of the project.  The main criteria 

considered in decision making of feasibility investment by consisted of Net Present Value (NPV), Benefit-to-Cost 

Ratio (BCR), Internal Rate of Return (IRR) and Payback period.  

The results of the study showed a negative value for the investment because the project presented 

the Net Present Value (NPV) at -31,834,334.03 Baht, Internal Rate of Return (IRR) at 0.33 percent, Benefit-to-

Cost Ratio (BCR) at 0.97 and Payback Period at 7 years 1 month. Therefore, the project sensitivity analysis found 

that when the return increases by 20 percent while the fixed investment and the operating expenses constant 

then project will be worth the investment. 
(Line spacing 8 points) 
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1.บทนำ  

ณ ปŦจจุบันปŦญหาดšานมลภาวะทางสิ่งแวดลšอมที่สŠงผลกระทบในหลายๆดšาน ซึ่งในประเทศไทย เริ่มตระหนักถึงอันตราย
ของมลพิษฝุśนละออง (Particulate Matter) โดยเฉพาะ PM2.5 สŠวนใหญŠเกิดจากการเผาไหมšจากเคร่ืองยนตŤ การเผาไหมšในโรงงาน 

การเผาไหมšในที่โลŠงจากการทำการเกษตรหรือขยะ ซึ่งในภาคการขนสŠง การปลŠอยกŢาซ CO2 ภาคการขนสŠงมีแนวโนšมเพิ่มขึ้นอยŠาง
ตŠอเนื่องตั้งแตŠปŘ 2541 และปŦจจุบันเริ่มกลับมามีแนวโนšมเพิ่มขึ้น และทางกรมควบคุมมลพิษใหšขšอมูลวŠาแหลŠงปฐมภูมิของฝุśนละออง 
PM 2.5 ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมาจากมลพิษของยานยนตŤที่อยูŠบนทšองถนนโดยเฉพาะจากเครื่องยนตŤดีเซล แตŠมักขาด
การบริหารจัดการในเรื่องของการขนสŠงท่ีมีประสิทธิภาพและทำใหšเกิดปŦญหาสิ่งแวดลšอมเชŠนนี้ตามมาซึ่งหากตšองการที่จะแกšปŦญหา
ดšานมลภาวะที่เกิดจากยานยนตŤในระยะยาว การสŠงเสริมการใชšยานยนตŤไฟฟŜาอยŠางจริงจังจะเปŨนการชŠวยลดปŦญหา PM2.5 ของ
ประเทศในระยะยาว เชŠน รถโดยสารไฟฟŜา รถตุŢกตุŢกไฟฟŜา รถมอเตอรŤไซคŤรับจšางไฟฟŜา และรถแท็กซี่ไฟฟŜาเปŨนตšน  (สำนักงาน
นโยบายและแผนการขนสŠงและจราจร กระทรวงคมนาคม, 2559)  

การเปŨนเมืองอัจฉริยะ หรือ Smart City หมายความวŠา เมืองที่ใชšประโยชนŤจากเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ทันสมัยและ
ชาญฉลาด เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของการใหšบริการและการบริหารจัดการเมือง ลดคŠาใชšจŠายและการใชšทรัพยากรของเมืองและ
ประชากรเปŜาหมาย โดยเนšนการออกแบบที่ดี และการมีสŠวนรŠวมของภาคธุรกิจและภาคประชาชนในการพัฒนาเมือง ภายใตšแนวคิด
การพัฒนา เมืองนŠาอยูŠ เมืองทันสมัย ใหšประชาชนในเมืองมีคุณภาพชีวิตที่ดี มีความสุข อยŠางยั่งยืน และหนึ่งในประเภทของเมือง
อัจฉริยะที่สำคัญคือ Smart Mobility หรือการเดินทางและขนสŠงอัจฉริยะ หมายถึงเมืองที่มุŠงเนšนพัฒนาระบบจราจรและขนสŠง
อัจฉริยะเพื่อขับเคลื่อนประเทศ โดยเพิ่มประสิทธิภาพและความเชื่อมโยงของระบบขนสŠงและการสัญจรที่หลากหลาย เพิ่มความ
สะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางและขนสŠง รวมถึงเปŨนมิตรกับสิ่งแวดลšอม (สำนกังานเมืองอัจฉริยะประเทศไทย, 2563) 

เทศบาลเมืองแสนสุข จังหวัดชลบุรี ไดšจัดใหšมีโครงการแสนสุขสมารŤทซิตี้ โดยมีผูšดำเนินการคือเทศบาลเมืองแสนสุขโดย
ปŦจจุบันมีประเภทของบริการอัจฉริยะสองประเภทคือ Smart Living และ Smart Environment (สำนักงานเมืองอัจฉริยะประเทศ
ไทย, 2563) เทศบาลเมืองแสนสุขยังมีที่ทŠองเท่ียวยอดนิยมที่มีปริมาณผูšทŠองเท่ียวและรายไดšจากการทŠองเท่ียวเพิ่มขึ้นอยŠางตŠอเนื่อง 
โดยปริมาณนักทŠองเที่ยวจากปŘ 2556 ถึงปŘ 2562 เฉลี่ยเพิ่มขึ้นถึงรšอยละ 9 ตŠอปŘ หรือคิดเปŨน 192,000 คนตŠอปŘ  และมีรายไดšจาก
การทŠองเที่ยวโดยเฉลี่ยเพิ่มขึ้นถึงรšอยละ 12 ตŠอปŘ หรือคิดเปŨน 861 ลšานบาทตŠอปŘ (เทศบาลเมืองแสนสุข, 2562) แตŠพบวŠาในการมา
ทŠองเท่ียวนั้นสŠวนใหญŠเปŨนการใชšพาหนะสŠวนบุคคลจากสถิติการใชšพาหนะสŠวนบุคคลในการทŠองเที่ยวบางแสนปŘ 2556 ถึงปŘ 2562 

ในแตŠละปŘมีพาหนะสŠวนบุคคลมาทŠองเที่ยวในพื้นที่บางแสนเพิ่มมากขึ้นเฉลี่ยถึงปŘละ 148,000 คันหรือคิดเปŨน รšอยละ 11 ตŠอปŘนั้น
ซึ่งกŠอใหšเกิดผลกระทบท้ังทางดšานการจราจรที่คับคั่ง อีกท้ังยังกŠอใหšเกิดมลพิษทางอากาศอีกดšวย 

ดังนั ้นงานวิจัยนี้จึงศึกษาความเปŨนไปไดšในการลงทุนรถบัสไฟฟŜา สำหรับการทŠองเที่ยว เพื ่อแกšไขปŦญหาทางดšาน
การจราจร และมลพิษทางอากาศ ซึ่งมีการนำแนวคิดเรื่องรูปแบบการเดินทางเพื่อการจัดนำเที่ยวมากำหนดขอบเขตในการวิจัย 

และใชšการวิเคราะหŤความคุšมคŠาทางการเงินเพื่อประกอบการตัดสินใจในการลงทุนโครงการน้ี 

2.วัตถุประสงคŤการวิจัย  

เพื่อศึกษาความเปŨนไปไดš (Feasibility Study) ในการลงทุนรถบัสไฟฟŜาสำหรับการทŠองเท่ียว 
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3.วิธีดำเนินการวิจัย  

 3.1 การวิเคราะหŤขšอมูล 

การวิเคราะหŤเชิงพรรณนา เปŨนการศึกษาสภาพทั่วไปของรถบัสไฟฟŜา ราคา คŠาบำรุงรักษา คŠาเชื้อเพลิง รวมถึงขšอจำกัด
ตŠางๆของรถบัสไฟฟŜา การศึกษาการออกแบบเสšนทางการทŠองเที่ยวที่เหมาะสมกับเทศบาลบางแสน โดยเลือกที่ทŠองเที่ยวที่สำคัญ
จากคำแนะนำของเทศบาลเมืองแสนสุขมาใชšจัดเสšนทาง (กระทรวงการทŠองเที่ยวและกีฬา, 2562; ฉันทัช วรรณถนอม, 2559; 

นิโลบล พรีะตานนทŤ, 2558) 

การวิเคราะหŤขšอมูลเชิงปริมาณเปŨนการวิเคราะหŤความเปŨนไปไดšทางการเงินของโครงการโดยวิเคราะหŤ  1)มูลคŠาปŦจจุบัน
สุทธิ (Net Present Value, NPV) 2)อัตราสŠวนผลประโยชนŤตŠอตšนทุน (Benefit Cost Ratio, BCR) 3)อัตราผลตอบแทนภายใน
ของโครงการ (Internal Rate of Return, IRR) 4)ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period, PB) (ประสิทธิ์ ตงยิ่งศิริ, 2542; หฤทัย มี
นะพันธŤ, 2550) 

3.2 วิธีการเก็บรวบรวมขšอมูล 

การศึกษาความเปŨนไปไดšในการลงทุนของโครงการรถบัสไฟฟŜา ในสŠวนนี้ดำเนินการเพื่อวิเคราะหŤความเปŨนไปไดšในการ
ลงทุนของโครงการ โดยไดšเอารายละเอียดของตšนทุนและคŠาใชšจŠายในการลงทุนมาจากงานวิจัยของภาวิณี เอี่ยมตระกูล (2562) 

และมีการประมาณการรายรับในแตŠละปŘโดยคำนวณจากอัตราคŠาโดยสาร โดยมีรายละเอียดในการลงทุนดังนี้ 
คŠารถบัสไฟฟŜา คันละ 8,200,000 บาท คŠาตšนทุนโครงสรšางพื้นฐานสำหรัยรถบัสไฟฟŜาคิดเปŨนเงิน 3,400,000 บาท คŠา

บำรุงรักษา ปŘละ 23,433 บาท คŠาเชื้อเพลิง ปŘละ 40,070.43 บาท คŠาเบี้ยเลี้ยงพนักงาน ปŘละ 365,000 บาท คŠาบัตรผŠานสถานท่ี
ทŠองเท่ียว ปŘละ 1,642,500 บาท ตšนทุนรวมในการลงทุนเทŠากับ 13,671,003 บาท ตšนทุนในการดำเนินงาน ปŘละ 3,071,003 บาท 

และมีรายรับตŠอปŘ ปŘละ 4,911,075 บาท โดยกำหนดอัตราคิดลด เทŠากับรšอยละ 12 ระยะเวลาโครงการ 15 ปŘ 

 3.3 เคร่ืองมือท่ีใชšในการวิจัย 

 3.3.1 มูลคŠาปŦจจุบันสุทธิ (Net Present Value, NPV) คือผลรวมของมูลคŠาปŦจจุบันของกระแสเงินสดรับและกระแส
เงนิสดจŠายโดยคิดลดดšวยอัตราผลตอบแทนท่ีตšองการ ดังแสดงตัวอยŠางในสมการท่ี (1) 

NPV  = (1) 

กำหนดใหš Bt หมายถึง ผลประโยชนŤจากโครงการในปŘที ่ t, Ct หมายถึง คŠาใชšจŠายของโครงการในปŘที ่ t, t 
หมายถึง ของโครงการมีคŠาตั้งแตŠ 1 ถึง n, n หมายถึง อายุของโครงการ, และ r หมายถึง อัตราดอกเบี้ยหรือคŠาเสียโอกาสของ
เงินทุน 

หลักการตัดสินใจเพ่ือการลงทุนในโครงการ 
ถšา  NPV > 0 คุšมคŠาแกŠการลงทุน 

NPV < 0 ไมŠสมควรลงทุน 

NPV = 0 เทŠาทุน 
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 3.3.2 อัตราสŠวนผลประโยชนŤตŠอตšนทุน (Benefit Cost Ratio, BCR) คือ มูลคŠาปŦจจุบันของผลประโยชนŤหารดšวย
มูลคŠาปŦจจุบันของตšนทุนรวม ดังแสดงตัวอยŠางในสมการท่ี (2) 

BCR = (2) 

= 

หลักการตัดสินใจลงทุน โดยใชš BCR มีอยูŠวŠา ณ ระดับอัตราสŠวนลด : r ที่กำหนดใหš 
ถšา BCR > 0 ยอมรับขšอเสนอโครงการ 

BCR < 0 ปฏิเสธขšอเสนอโครงการ 
BCR = 0 จะไมŠมีผลกระทบใดๆไมŠวŠาจะยอมรับหรือปฏิเสธขšอเสนอโครงการ 

3.3.3 อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return, IRR) ผลตอบแทนเปŨนรšอยละ ซึ่งแสดงถึง
อัตราความสามารถของเงินทุนท่ีทำใหšผลประโยชนŤคุšมคŠากับคŠาใชšจŠายเม่ือคิดเปŨนมูลคŠาปŦจจุบัน ดังแสดงตัวอยŠางในสมการท่ี (3) 

IRR คือ r ที่ทำใหš  =  = 0     (3) 

หลักการในตัดสินใจลงทุนมีดังนี้ 
IRR > r คุšมคŠาแกŠการลงทุนและยอมรับขšอเสนอโครงการ 
IRR < r ไมŠคุšมคŠาแกŠการลงทุนและไมŠยอมรับขšอเสนอโครงการ 
IRR = r เสมอตัว 

 3.3.4 ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period, PB) ระยะเวลา (เปŨนจำนวนปŘ เดือน หรือวัน) ที่กระแสเงินสดรับจาก
โครงการสามารถชดเชยกระแสเงินสดจŠายลงทุนสุทธิตอนเริ ่มโครงการพอดี เนื่องจากโครงการที่ขอรับการสนับสนุนจะมี
ลักษณะการลงทุนเพียครั้งเดียวในปŘแรก และใหšผลตอบแทนท่ีเทŠากันทุกปŘ ดังแสดงตัวอยŠางในสมการท่ี (4) 

ระยะเวลาคืนทุน  = คŠาใชšจŠายในการลงทุนเริ่มแรก
ผลประโยชนŤสุทธิเฉลี่ยตŠอปŘ

(4) 

4.ผลการวิจัย  

สำหรับการวิเคราะหŤความเปŨนไปไดšทางการเงินโดยพิจารณาจากตšนทุนและผลประโยชนŤของโครงการมีดังนี้  พบวŠา
คŠาใชšจŠายในการลงทุน ประกอบดšวย คŠาใชšจŠายในการซื้อรถบัสไฟฟŜา  คŠาตšนทุนโครงสรšางพื้นฐานสำหรับรองรับการใชšงานรถบัส
ไฟฟŜา คŠาบำรุงรักษา รวมเปŨนเงิน 13,671,003 บาท  คŠาใชšจŠายในการดำเนินงาน ประกอบดšวย ราคาแบตรถบัสไฟฟŜา คŠา
บำรุงรักษา คŠาเชื้อเพลิง คŠาเบี้ยเลี้ยง และคŠาโสหุšย รวมเปŨนเงินปŘละ 3 ,071,003 บาท ผลตอบแทนของโครงการ ประกอบดšวย 

รายไดšจากการใหšบริการ เปŨนเงินปŘละ 4,911,075 บาท โดยมีอายุโครงการเทŠากับ 15 ปŘ และมีอัตราคิดลดเทŠากับ รšอยละ 12  
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ตารางที่ 1 สรุปผลการวิเคราะหŤความเปŨนไปไดšในการลงทุน 

ตารางที่ 2 สรุปผลการวิเคราะหŤความอŠอนไหวของโครงการ 

กรณีศึกษา 
NPV IRR BCR PB 

เกณฑŤการตัดสินใจ 
(บาท) (รšอยละ) (เทŠา) (ปŘ/เดือน) 

กรณีปกติ -31,834,334.03 0.33% 0.96708 7 ปŘ 6 เดือน ไมŠลงทุน 

ก ร ณ ี ที่  1 ผ ล ต อ บ แ ท น 

เพ ิ ่มข ึ ้นร šอยละ  20 ขณะที่  
คŠาใชšจŠายในการลงทุนคงที่และ
คŠาใชšจ Šายในการดำเนินงาน
คงที ่

8,172,300.41 14.38% 1.47983 3 ปŘ 6 เดือน ลงทุน 

กรณีที ่ 2 ตšนทุนรายปŘลดลง
รšอยละ 10 ขณะที่ผลตอบแทน
คงที่และคŠาใชšจŠายในการลงทุน
คงที ่

-11,831,016.81 8% 1.07062 4 ปŘ 5 เดือน ไมŠลงทุน 

5.อภปิรายผลการวิจัย 

สถานการณŤในการลงทุนรถบัสไฟฟŜาในปŦจจุบันยังคงไมŠคุšมคŠาดšวยเหตุผลเรื่องคŠาใชšจŠายในลงทุนและคŠาใชšจŠายในการ
ดำเนินงานคŠอนขšางสูงทำใหšแขŠงขันดšานราคาในการใหšบริการไดšยาก และยังคงตšองรอใหšมีโครงสรšางพื้นฐานสำหรับการใชšรถไฟฟŜา 
แตŠในการใชšรถบัสไฟฟŜามีความเหมาะสมกับในอนาคตที่นานาประเทศหรือประเทศไทยเองใหšความสนใจในดšานนี้ เพราะจะ
กŠอใหšเกิดความยั่งยืนแกŠสิ่งแวดลšอมในอนาคตไดš เพราะหนึ่งโครงการที่มีในโครงการ Smart City คือ Smart Mobility หรือการ

เกณฑŤการประเมิน ผลการศึกษา หนŠวย เกณฑŤการตัดสินใจ 

Net Present Value -31,834,334.03 บาท NPV < 0  ไมŠสมควรลงทุน 

Internal Rate of Return 0.33 รšอยละ IRR < r  ไมŠคุšมคŠาแกŠการลงทุนและไมŠยอมรับขšอเสนอโครงการ 

Benefit Cost Ratio 0.97 เทŠา BCR > 0  ยอมรับขšอเสนอโครงการ 

Payback Period 7.06 ปŘ ระยะเวลาที่ดี ดังนั้นโครงการน้ีมีความคุšมคŠาในการลงทุน 
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เดินทางและขนสŠงอัจฉริยะ หมายถึงเมืองที ่มุ ŠงเนšนพัฒนาระบบจราจรและขนสŠงอัจฉริ ยะเพื่อขับเคลื ่อนประเทศ โดยเพ่ิม
ประสิทธิภาพและความเชื่อมโยงของระบบขนสŠงและการสัญจรที่หลากหลาย เพิ่มความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง
และขนสŠง รวมถึงเปŨนมิตรกับสิ่งแวดลšอมอีกดšวย (สำนักงานเมืองอัจฉริยะประเทศไทย, 2563) 

จากการวิจัยในเรื่องนี้ ผูšวิจัยไดšนำมาอภิปรายเพื่อสรุปใหšทราบถึงขšอเท็จจริงโดยมีการนำเอาเอกสารและงานวิจัยที่
เกี่ยวขšองมาอšางอิงสนับสนุนหรือขัดแยšงไดšดังนี้ 

งานวิจัยที่ไดšศึกษาความเปŨนไปไดšทางการเงินของโครงการรถบัสไฟฟŜาสำหรับการทŠองเที่ยวในเมืองอัจฉริยะ ไมŠคุšมคŠาแกŠ
การลงทุนเพราะมีตšนทุนในการกŠอสรšางโครงสรšางพื้นฐานสูง ซึ่งสอดคลšองกับงานวิจัยของ ภาวิณี เอี่ยมตระกูล (2562) ศึกษาการ
ประเมินความคุšมคŠาทางดšานเศรษฐศาสตรŤในการพัฒนาระบบการเดินรถโดยสารไฟฟŜาโทรลลีลšอยาง กรณีศึกษาเมืองพัทยา จังหวัด
ชลบุรี พบวŠา รถบัสไฟฟŜา และรถบัสไฟฟŜาโทรลลีลšอยางใหšผลประกอบการที่นšอยกวŠารถบัสดีเซล เพราะตšองมีการลงทุนใน
โครงสรšางพื้นฐานในการใหšบริการ นอกจากน้ียังสอดคลšองกับงานวิจัยของ Siengchin et al. (2017) ศึกษาความเปŨนไปไดšของการ
ใชšรถประจำทางไฟฟŜาสำหรับการขนสŠงมวลชนระยะไกล โดยการศึกษาขšอมูล สำรวจ รวบรวมความคิดเห็น เพื่อใชšวิเคราะหŤความ
คุšมคŠาทางเศรษฐศาตรŤของโครงการ ผลการวิเคราะหŤพบวŠา ความเหมาะสมทางดšานการเงิน มูลคŠาปŦจจุบันสุทธิ (NPV) ติดลบท้ังสาม
เสšนทาง รถโดยสารไฟฟŜามีคŠาใชšจŠายในการลงทุนสูงกวŠารถโดยสารประเภทอ่ืน 

6.สรุปผลการวิจัย 

จากการศึกษาความเปŨนไปไดšทางการเงินของโครงการพบวŠา ในการลงทุนรถบัสไฟฟŜานั้นจำเปŨนตšองใชšเงินลงทุนท่ีสูง และ
ตšนทุนทางโครงสรšางพื้นฐานสำหรับรถบัสไฟฟŜายังคงมีราคาสูง ทำใหšใชšระยะเวลาในการคืนทุนที่นาน และมีการวิเคราะหŤความ
เปŨนไปไดšทางการเงินดังน้ี 

มูลคŠาปŦจจุบันสุทธิหาไดšจากผลรวมสุทธิของมูลคŠาปŦจจุบันของกระแสเงินสดรับและกระแสเงินสดจŠาย โดยกำหนดอตัรา
คิดลด (Discount rate) เทŠากับรšอยละ 12 ผลการวิเคราะหŤงบกระแสเงินสดตั้งแตŠปŘที่ 1 ถึงปŘที่ 15 โครงการมีมูลคŠาปŦจจุบันสุทธิ 
(Net Present Value: NPV) เทŠากับ -31,834,334.03 อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (Internal Rate of Return: IRR)เทŠากับ
รšอยละ 0.33 ซึ่งมีคŠานšอยกวŠาผลตอบแทนขั้นต่ำรšอยละ 12 อัตราสŠวนผลประโยชนŤตŠอตšนทุน (Benefit Cost Ratio, BCR) หาไดš
จากมูลคŠาปŦจจุบันของผลประโยชนŤหารดšวยมูลคŠาปŦจจุบันของตšนทุนรวม โดยกำหนดอัตราคิดลด (Discount rate) เทŠากับรšอยละ 

12 ผลการวิเคราะหŤงบกระแสเงินสดตั้งแตŠปŘท่ี 1 ถึงปŘท่ี 15 โครงการมีอัตราสŠวนผลประโยชนŤตŠอตšนทุน เทŠากับ 0.967082459 ซึ่งมี
คŠามากกวŠาศูนยŤ และระยะเวลาคืนทุน (Payback Period, PB) หาไดšจาก คŠาใชšจŠายในการลงทุนเริ่มแรกหารดšวยผลประโยชนŤสุทธิ
เฉลี่ยตŠอปŘไดšเทŠากับ 7.06 เดือน หรือคิดเปŨนประมาณ 7 ปŘ 1 เดือน  

ผูšวิจัยไดšทำการวิเคราะหŤความอŠอนไหวของโครงการ พบวŠา กรณีที่เราตšองการลงทุนตšองเพิ่มผลตอบแทนถึงรšอยละ 20 

ถึงจะเกิดความคุšมคŠาในการลงทุนไดš เพราะถึงแมšวŠาจะลดตšนทุนในการดำเนินการลงถึงรšอยละ 10 โครงการก็ยังไมŠคุšมคŠาแกŠการ
ลงทุนไดš ดšวยเหตุผลของคŠาใชšจŠายในการลงทุนมีราคาคŠอนขšางสูงทำใหšตšองแบกรับภาระคŠาใชšจŠายที่นาน 

อยŠางไรก็ตามการคาดการณŤการลดปริมาณ CO2 พบวŠา ถšาใหšบริการแกŠลูกคšา 45 คนตŠอวัน เปŨนเวลา 365 วัน 

จะสามารถลดปริมาณการปลŠอย CO2 ไดšถึง 165,600 กิโลกรัมตŠอปŘ หรือ 165.6 ตันตŠอปŘ สำหรับการใหšบริการรถบัสไฟฟŜา 1 คัน 
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7.ขšอเสนอแนะ  

จากการศึกษาความเปŨนไปไดšในการลงทุนรถบัสไฟฟŜาสำหรับการทŠองเที่ยงเพื่อตอบรับการเปŨนเมืองอัจฉริยะ”  ผูšวิจัยมี
ขšอเสนอแนะเพื่อเปŨนแนวทางในการศึกษาครั้งตŠอไปคือ ควรมีการศึกษาวิจัยความเปŨนไปไดšในการใชšรถบัสไฟฟŜาสำหรับการขนสŠง
สาธารณะในเขตพื้นที่เมืองที่มีความหนาแนŠนของประชากร เพราะพื้นที่ศึกษาตŠางกันอาจมีตšนทุนแตŠละดšานแตกตŠางกันไดš  

8.เอกสารอšางอิง  
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ฉันทัช วรรณถนอม. (2559). การวางแผนจัดนำเท่ียว. นนทบุรี: หšางหุšนสŠวนจำกัด เฟŗรŤนขšาหลวง พร้ินติ้งแอนดŤพับลิชช่ิง. 
เทศบาลเมืองแสนสุข. (2562). แนะนำเทศบาลเมืองแสนสขุ. คšนเมื่อ 12 พฤศจิกายน 2563           

จาก https://saensukcity.go.th/home.html 

นิโลบล พีระตานนทŤ. (2558). รถบัสไฟฟŜาไรšมลพิษ. กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษŤพลังงาน กระทรวงพลังงาน 

ประสิทธ์ิ ตงยิ่งศิริ. (2542). การวางแผนการวิเคราะหŤโครงการ. เม็ดทรายพริ้นติ้ง: บริษัท ซีเอ็ดยูเคชั่น จำกัด. 

ภาวิณี เอี่ยมตระกูล, สิทธา เจนศิริศักดิ์ และจิรวรรณ คลšายลี,. (2562). การประเมินความคุšมคŠาทางดšานเศรษฐศาสตรŤในการ
พัฒนาระบบการเดินรถโดยสารไฟฟŜาโทรลลีลšอยาง กรณีศึกษาเมืองพัทยา จังหวัดชลบุรี . Walailak Procedia, 

2019(3), 118. 

สำนักงานนโยบายและแผนการขนสŠงและจราจร กระทรวงคมนาคม. (2559). โครงการพัฒนาเมืองนำรŠองตามแผนการขนสŠง
ยั่งยืน  คูŠมือการติดตามประเมินผล การตรวจวัด รายงานผล และทวนสอบ (Measurement, Reporting and 
Verification : MRV). สำนักงานนโยบายและแผนการขนสŠงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม:  

สำนักงานเมืองอัจฉริยะประเทศไทย. (2563). นิยาม นโยบาย เปŜาหมาย. คšนเมื่อ 12 พฤศจิกายน 2563 

 จาก https://smartcitythailand.or.th/web?definition 

หฤทัย มีนะพันธŤ. (2550). หลักการวิเคราะหŤโครงการ : ทฤษฎีและวิธีปฏิบัติเพื่อศึกษาความเปŨนไปไดšของโครงการ (2 ed.). 
สำนักพิมพŤ: สำนักพิมพŤแหŠงจุฬาลงกรณŤมหาวิทยาลัย. 

Siengchin, S., Boonyasopon, T., Tongprasit, C., Boonyasopon, P., Piboon, K., Roopsing, T., & Wisuttipaet, S. (2017). 

Feasibility of Electric Bus Implementation for Long-distance Public Transportation.  วา รส า ร  ว ิ ช าก าร   
พระจอมเกลšา พระนครเหนือ, 27(4), 855-870. 

การประชุมวิชาการระดับชาติ ครั้งที่ 13 มหาวิทยาลัยราชภัฏนครปฐม 

มหาวิทยาลัยราชภัฏนครปฐม | นครปฐม | ประเทศไทย | วันที่ 8 - 9 กรกฎาคม 2564

1709 The 13th NPRU National Academic Conference

Nakhon Pathom Rajabhat University | Nakhon Pathom | Thailand | 8 - 9 July 2021




