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การศึกษาความเปนไปไดในการลงทุนรถบัสไฟฟาสำหรับการทองเที่ยวเพื่อตอบรับการเปนเมืองอัจฉริยะ มีวัตถุประสงค

เพื่อศึกษาความเปนไปได (Feasibility Study) ในการลงทุนรถบัสไฟฟาสำหรับการทองเที่ยวในพื้นที่เทศบาลเมืองแสนสุข ตำบล
แสนสุข อำเภอเมืองจังหวัดชลบุรี โดยใชวิธีการเก็บรวบรวมขอมูลทางดานทุติยภูมิ ไดแก การคนควาขอมูลตาง ๆ จากหนังสือ
บทความ สื่อออนไลน และเว็บไซดที่เกี่ยวของ สำหรับเครื่องมือท่ีใชในการศึกษาคือ การวิเคราะหความเปนไปไดทางการเงินโดยมี
เกณฑที่ใชในการตัดสินใจลงทุน คือ มูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราสวนผลประโยชนตอตนทุน (BCR) อัตราผลตอบแทนภายใน
ของโครงการ (IRR) และ ระยะเวลาคืนทุน (PB) ผลการศึกษาพบวา โครงการไมคุมคาแกการลงทุน โดยมูลคาปจจุบันสุทธิ มีคา
เทากับ -31,834,334.03 บาท อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ มีคาเทากับ รอยละ 0.33 อัตราสวนผลประโยชนตอตนทุน มีคา
เทากับ 0.97 และมีระยะเวลาคืนทุนเทากับ 7 ป กับ อีก 1 เดือน และเมื่อพิจารณาแสดงผลการวิเคราะหความออนไหวของ
โครงการ พบวา เมื่อผลตอบแทนเพิ่มขึ้นรอยละ 20 ขณะที่ คาใชจายในการลงทุนคงที่และคาใชจายในการดำเนินงานคงที่ โครงการ
จะมีความคุมคาในการลงทุน 
(ระยะบรรทัด 8 จุด) 

คำสำคัญ: ความเปนไปได รถบสัไฟฟา เมืองอัจฉริยะ 
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Abstract  
(Line spacing 14 points) 

 This study aimed to explore the feasibility of the electric bus Implementation for travelling in smart 

city solutions.  The objective is to study the feasibility of investing in electric buses for tourism in Saen Suk 

subdistrict, Chonburi Province.  The data collected from secondary sources, such research reviewing, online 

media, and websites.  The research instrument was the feasibility analysis of the project.  The main criteria 

considered in decision making of feasibility investment by consisted of Net Present Value (NPV), Benefit-to-Cost 

Ratio (BCR), Internal Rate of Return (IRR) and Payback period.  

The results of the study showed a negative value for the investment because the project presented 

the Net Present Value (NPV) at -31,834,334.03 Baht, Internal Rate of Return (IRR) at 0.33 percent, Benefit-to-

Cost Ratio (BCR) at 0.97 and Payback Period at 7 years 1 month. Therefore, the project sensitivity analysis found 

that when the return increases by 20 percent while the fixed investment and the operating expenses constant 

then project will be worth the investment. 
(Line spacing 8 points) 
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1.บทนำ  

ณ ปจจุบันปญหาดานมลภาวะทางสิ่งแวดลอมที่สงผลกระทบในหลายๆดาน ซึ่งในประเทศไทย เริ่มตระหนักถึงอันตราย
ของมลพิษฝุนละออง (Particulate Matter) โดยเฉพาะ PM2.5 สวนใหญเกิดจากการเผาไหมจากเคร่ืองยนต การเผาไหมในโรงงาน 

การเผาไหมในที่โลงจากการทำการเกษตรหรือขยะ ซึ่งในภาคการขนสง การปลอยกาซ CO2 ภาคการขนสงมีแนวโนมเพิ่มขึ้นอยาง
ตอเนื่องตั้งแตป 2541 และปจจุบันเริ่มกลับมามีแนวโนมเพิ่มขึ้น และทางกรมควบคุมมลพิษใหขอมูลวาแหลงปฐมภูมิของฝุนละออง 
PM 2.5 ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมาจากมลพิษของยานยนตที่อยูบนทองถนนโดยเฉพาะจากเครื่องยนตดีเซล แตมักขาด
การบริหารจัดการในเรื่องของการขนสงท่ีมีประสิทธิภาพและทำใหเกิดปญหาสิ่งแวดลอมเชนนี้ตามมาซึ่งหากตองการที่จะแกปญหา
ดานมลภาวะที่เกิดจากยานยนตในระยะยาว การสงเสริมการใชยานยนตไฟฟาอยางจริงจังจะเปนการชวยลดปญหา PM2.5 ของ
ประเทศในระยะยาว เชน รถโดยสารไฟฟา รถตุกตุกไฟฟา รถมอเตอรไซครับจางไฟฟา และรถแท็กซี่ไฟฟาเปนตน  (สำนักงาน
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม, 2559)  

การเปนเมืองอัจฉริยะ หรือ Smart City หมายความวา เมืองที่ใชประโยชนจากเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ทันสมัยและ
ชาญฉลาด เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของการใหบริการและการบริหารจัดการเมือง ลดคาใชจายและการใชทรัพยากรของเมืองและ
ประชากรเปาหมาย โดยเนนการออกแบบที่ดี และการมีสวนรวมของภาคธุรกิจและภาคประชาชนในการพัฒนาเมือง ภายใตแนวคิด
การพัฒนา เมืองนาอยู เมืองทันสมัย ใหประชาชนในเมืองมีคุณภาพชีวิตที่ดี มีความสุข อยางยั่งยืน และหนึ่งในประเภทของเมือง
อัจฉริยะที่สำคัญคือ Smart Mobility หรือการเดินทางและขนสงอัจฉริยะ หมายถึงเมืองที่มุงเนนพัฒนาระบบจราจรและขนสง
อัจฉริยะเพื่อขับเคลื่อนประเทศ โดยเพิ่มประสิทธิภาพและความเชื่อมโยงของระบบขนสงและการสัญจรที่หลากหลาย เพิ่มความ
สะดวกและความปลอดภัยในการเดินทางและขนสง รวมถึงเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม (สำนกังานเมืองอัจฉริยะประเทศไทย, 2563) 

เทศบาลเมืองแสนสุข จังหวัดชลบุรี ไดจัดใหมีโครงการแสนสุขสมารทซิตี้ โดยมีผูดำเนินการคือเทศบาลเมืองแสนสุขโดย
ปจจุบันมีประเภทของบริการอัจฉริยะสองประเภทคือ Smart Living และ Smart Environment (สำนักงานเมืองอัจฉริยะประเทศ
ไทย, 2563) เทศบาลเมืองแสนสุขยังมีที่ทองเท่ียวยอดนิยมที่มีปริมาณผูทองเท่ียวและรายไดจากการทองเท่ียวเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง 
โดยปริมาณนักทองเที่ยวจากป 2556 ถึงป 2562 เฉลี่ยเพิ่มขึ้นถึงรอยละ 9 ตอป หรือคิดเปน 192,000 คนตอป  และมีรายไดจาก
การทองเที่ยวโดยเฉลี่ยเพิ่มขึ้นถึงรอยละ 12 ตอป หรือคิดเปน 861 ลานบาทตอป (เทศบาลเมืองแสนสุข, 2562) แตพบวาในการมา
ทองเท่ียวนั้นสวนใหญเปนการใชพาหนะสวนบุคคลจากสถิติการใชพาหนะสวนบุคคลในการทองเที่ยวบางแสนป 2556 ถึงป 2562 

ในแตละปมีพาหนะสวนบุคคลมาทองเที่ยวในพื้นที่บางแสนเพิ่มมากขึ้นเฉลี่ยถึงปละ 148,000 คันหรือคิดเปน รอยละ 11 ตอปนั้น
ซึ่งกอใหเกิดผลกระทบท้ังทางดานการจราจรที่คับคั่ง อีกท้ังยังกอใหเกิดมลพิษทางอากาศอีกดวย 

ดังนั ้นงานวิจัยนี้จึงศึกษาความเปนไปไดในการลงทุนรถบัสไฟฟา สำหรับการทองเที่ยว เพื ่อแกไขปญหาทางดาน
การจราจร และมลพิษทางอากาศ ซึ่งมีการนำแนวคิดเรื่องรูปแบบการเดินทางเพื่อการจัดนำเที่ยวมากำหนดขอบเขตในการวิจัย 

และใชการวิเคราะหความคุมคาทางการเงินเพื่อประกอบการตัดสินใจในการลงทุนโครงการน้ี 

2.วัตถุประสงคการวิจัย  

เพื่อศึกษาความเปนไปได (Feasibility Study) ในการลงทุนรถบัสไฟฟาสำหรับการทองเท่ียว 
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3.วิธีดำเนินการวิจัย  

 3.1 การวิเคราะหขอมูล 

การวิเคราะหเชิงพรรณนา เปนการศึกษาสภาพทั่วไปของรถบัสไฟฟา ราคา คาบำรุงรักษา คาเชื้อเพลิง รวมถึงขอจำกัด
ตางๆของรถบัสไฟฟา การศึกษาการออกแบบเสนทางการทองเที่ยวที่เหมาะสมกับเทศบาลบางแสน โดยเลือกที่ทองเที่ยวที่สำคัญ
จากคำแนะนำของเทศบาลเมืองแสนสุขมาใชจัดเสนทาง (กระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา, 2562; ฉันทัช วรรณถนอม, 2559; 

นิโลบล พรีะตานนท, 2558) 

การวิเคราะหขอมูลเชิงปริมาณเปนการวิเคราะหความเปนไปไดทางการเงินของโครงการโดยวิเคราะห  1)มูลคาปจจุบัน
สุทธิ (Net Present Value, NPV) 2)อัตราสวนผลประโยชนตอตนทุน (Benefit Cost Ratio, BCR) 3)อัตราผลตอบแทนภายใน
ของโครงการ (Internal Rate of Return, IRR) 4)ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period, PB) (ประสิทธิ์ ตงยิ่งศิริ, 2542; หฤทัย มี
นะพันธ, 2550) 

3.2 วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล 

การศึกษาความเปนไปไดในการลงทุนของโครงการรถบัสไฟฟา ในสวนนี้ดำเนินการเพื่อวิเคราะหความเปนไปไดในการ
ลงทุนของโครงการ โดยไดเอารายละเอียดของตนทุนและคาใชจายในการลงทุนมาจากงานวิจัยของภาวิณี เอี่ยมตระกูล (2562) 

และมีการประมาณการรายรับในแตละปโดยคำนวณจากอัตราคาโดยสาร โดยมีรายละเอียดในการลงทุนดังนี้ 
คารถบัสไฟฟา คันละ 8,200,000 บาท คาตนทุนโครงสรางพื้นฐานสำหรัยรถบัสไฟฟาคิดเปนเงิน 3,400,000 บาท คา

บำรุงรักษา ปละ 23,433 บาท คาเชื้อเพลิง ปละ 40,070.43 บาท คาเบี้ยเลี้ยงพนักงาน ปละ 365,000 บาท คาบัตรผานสถานท่ี
ทองเท่ียว ปละ 1,642,500 บาท ตนทุนรวมในการลงทุนเทากับ 13,671,003 บาท ตนทุนในการดำเนินงาน ปละ 3,071,003 บาท 

และมีรายรับตอป ปละ 4,911,075 บาท โดยกำหนดอัตราคิดลด เทากับรอยละ 12 ระยะเวลาโครงการ 15 ป 

 3.3 เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 

 3.3.1 มูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value, NPV) คือผลรวมของมูลคาปจจุบันของกระแสเงินสดรับและกระแส
เงนิสดจายโดยคิดลดดวยอัตราผลตอบแทนท่ีตองการ ดังแสดงตัวอยางในสมการท่ี (1) 

NPV  = (1) 

กำหนดให Bt หมายถึง ผลประโยชนจากโครงการในปที่ t, Ct หมายถึง คาใชจายของโครงการในปที่ t, t 
หมายถึง ของโครงการมีคาตั้งแต 1 ถึง n, n หมายถึง อายุของโครงการ, และ r หมายถึง อัตราดอกเบี้ยหรือคาเสียโอกาสของ
เงินทุน 

หลักการตัดสินใจเพ่ือการลงทุนในโครงการ 
ถา  NPV > 0 คุมคาแกการลงทุน 

NPV < 0 ไมสมควรลงทุน 

NPV = 0 เทาทุน 
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 3.3.2 อัตราสวนผลประโยชนตอตนทุน (Benefit Cost Ratio, BCR) คือ มูลคาปจจุบันของผลประโยชนหารดวย
มูลคาปจจุบันของตนทุนรวม ดังแสดงตัวอยางในสมการท่ี (2) 

BCR = (2) 

= 

หลักการตัดสินใจลงทุน โดยใช BCR มีอยูวา ณ ระดับอัตราสวนลด : r ที่กำหนดให 

ถา BCR > 0 ยอมรับขอเสนอโครงการ 
BCR < 0 ปฏิเสธขอเสนอโครงการ 
BCR = 0 จะไมมีผลกระทบใดๆไมวาจะยอมรับหรือปฏิเสธขอเสนอโครงการ 

3.3.3 อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return, IRR) ผลตอบแทนเปนรอยละ ซึ่งแสดงถึง
อัตราความสามารถของเงินทุนท่ีทำใหผลประโยชนคุมคากับคาใชจายเม่ือคิดเปนมูลคาปจจุบัน ดังแสดงตัวอยางในสมการท่ี (3) 

IRR คือ r ที่ทำให  =  = 0     (3) 

หลักการในตัดสินใจลงทุนมีดังนี้ 
IRR > r คุมคาแกการลงทุนและยอมรับขอเสนอโครงการ 
IRR < r ไมคุมคาแกการลงทุนและไมยอมรับขอเสนอโครงการ 
IRR = r เสมอตัว 

 3.3.4 ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period, PB) ระยะเวลา (เปนจำนวนป เดือน หรือวัน) ที่กระแสเงินสดรับจาก
โครงการสามารถชดเชยกระแสเงินสดจายลงทุนสุทธิตอนเริ ่มโครงการพอดี เนื่องจากโครงการที่ขอรับการสนับสนุนจะมี
ลักษณะการลงทุนเพียครั้งเดียวในปแรก และใหผลตอบแทนท่ีเทากันทุกป ดังแสดงตัวอยางในสมการท่ี (4) 

ระยะเวลาคืนทุน  = คาใชจายในการลงทุนเริ่มแรก
ผลประโยชนสุทธิเฉลี่ยตอป

(4) 

4.ผลการวิจัย  

สำหรับการวิเคราะหความเปนไปไดทางการเงินโดยพิจารณาจากตนทุนและผลประโยชนของโครงการมีดังนี้  พบวา
คาใชจายในการลงทุน ประกอบดวย คาใชจายในการซื้อรถบัสไฟฟา  คาตนทุนโครงสรางพื้นฐานสำหรับรองรับการใชงานรถบัส
ไฟฟา คาบำรุงรักษา รวมเปนเงิน 13,671,003 บาท  คาใชจายในการดำเนินงาน ประกอบดวย ราคาแบตรถบัสไฟฟา คา
บำรุงรักษา คาเชื้อเพลิง คาเบี้ยเลี้ยง และคาโสหุย รวมเปนเงินปละ 3 ,071,003 บาท ผลตอบแทนของโครงการ ประกอบดวย 

รายไดจากการใหบริการ เปนเงินปละ 4,911,075 บาท โดยมีอายุโครงการเทากับ 15 ป และมีอัตราคิดลดเทากับ รอยละ 12  
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ตารางที่ 1 สรุปผลการวิเคราะหความเปนไปไดในการลงทุน 

ตารางที่ 2 สรุปผลการวิเคราะหความออนไหวของโครงการ 

กรณีศึกษา 
NPV IRR BCR PB 

เกณฑการตัดสินใจ 
(บาท) (รอยละ) (เทา) (ป/เดือน) 

กรณีปกติ -31,834,334.03 0.33% 0.96708 7 ป 6 เดือน ไมลงทุน 

ก ร ณ ี ที่  1 ผ ล ต อ บ แ ท น 

เพ ิ ่มข ึ ้นร อยละ  20 ขณะที่  
คาใชจายในการลงทุนคงที่และ
คาใชจ ายในการดำเนินงาน
คงที ่

8,172,300.41 14.38% 1.47983 3 ป 6 เดือน ลงทุน 

กรณีที ่ 2 ตนทุนรายปลดลง
รอยละ 10 ขณะที่ผลตอบแทน
คงที่และคาใชจายในการลงทุน
คงที ่

-11,831,016.81 8% 1.07062 4 ป 5 เดือน ไมลงทุน 

5.อภปิรายผลการวิจัย 

สถานการณในการลงทุนรถบัสไฟฟาในปจจุบันยังคงไมคุมคาดวยเหตุผลเรื่องคาใชจายในลงทุนและคาใชจายในการ
ดำเนินงานคอนขางสูงทำใหแขงขันดานราคาในการใหบริการไดยาก และยังคงตองรอใหมีโครงสรางพื้นฐานสำหรับการใชรถไฟฟา 
แตในการใชรถบัสไฟฟามีความเหมาะสมกับในอนาคตที่นานาประเทศหรือประเทศไทยเองใหความสนใจในดานนี้ เพราะจะ
กอใหเกิดความยั่งยืนแกสิ่งแวดลอมในอนาคตได เพราะหนึ่งโครงการที่มีในโครงการ Smart City คือ Smart Mobility หรือการ

เกณฑการประเมิน ผลการศึกษา หนวย เกณฑการตัดสินใจ 

Net Present Value -31,834,334.03 บาท NPV < 0  ไมสมควรลงทุน 

Internal Rate of Return 0.33 รอยละ IRR < r  ไมคุมคาแกการลงทุนและไมยอมรับขอเสนอโครงการ 

Benefit Cost Ratio 0.97 เทา BCR > 0  ยอมรับขอเสนอโครงการ 

Payback Period 7.06 ป ระยะเวลาที่ดี ดังนั้นโครงการน้ีมีความคุมคาในการลงทุน 
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เดินทางและขนสงอัจฉริยะ หมายถึงเมืองที ่มุงเนนพัฒนาระบบจราจรและขนสงอัจฉริ ยะเพื่อขับเคลื ่อนประเทศ โดยเพ่ิม
ประสิทธิภาพและความเชื่อมโยงของระบบขนสงและการสัญจรที่หลากหลาย เพิ่มความสะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง
และขนสง รวมถึงเปนมิตรกับสิ่งแวดลอมอีกดวย (สำนักงานเมืองอัจฉริยะประเทศไทย, 2563) 

จากการวิจัยในเรื่องนี้ ผูวิจัยไดนำมาอภิปรายเพื่อสรุปใหทราบถึงขอเท็จจริงโดยมีการนำเอาเอกสารและงานวิจัยที่
เกี่ยวของมาอางอิงสนับสนุนหรือขัดแยงไดดังนี้ 

งานวิจัยที่ไดศึกษาความเปนไปไดทางการเงินของโครงการรถบัสไฟฟาสำหรับการทองเที่ยวในเมืองอัจฉริยะ ไมคมุคาแก
การลงทุนเพราะมีตนทุนในการกอสรางโครงสรางพื้นฐานสูง ซึ่งสอดคลองกับงานวิจัยของ ภาวิณี เอี่ยมตระกูล (2562) ศึกษาการ
ประเมินความคุมคาทางดานเศรษฐศาสตรในการพัฒนาระบบการเดินรถโดยสารไฟฟาโทรลลีลอยาง กรณีศึกษาเมืองพัทยา จังหวัด
ชลบุรี พบวา รถบัสไฟฟา และรถบัสไฟฟาโทรลลีลอยางใหผลประกอบการที่นอยกวารถบัสดีเซล เพราะตองมีการลงทุนใน
โครงสรางพื้นฐานในการใหบริการ นอกจากน้ียังสอดคลองกับงานวิจัยของ Siengchin et al. (2017) ศึกษาความเปนไปไดของการ
ใชรถประจำทางไฟฟาสำหรับการขนสงมวลชนระยะไกล โดยการศึกษาขอมูล สำรวจ รวบรวมความคิดเห็น เพื่อใชวิเคราะหความ
คุมคาทางเศรษฐศาตรของโครงการ ผลการวิเคราะหพบวา ความเหมาะสมทางดานการเงิน มูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) ติดลบท้ังสาม
เสนทาง รถโดยสารไฟฟามีคาใชจายในการลงทุนสูงกวารถโดยสารประเภทอ่ืน 

6.สรุปผลการวิจัย 

จากการศึกษาความเปนไปไดทางการเงินของโครงการพบวา ในการลงทุนรถบัสไฟฟานั้นจำเปนตองใชเงินลงทุนท่ีสูง และ
ตนทุนทางโครงสรางพื้นฐานสำหรับรถบัสไฟฟายังคงมีราคาสูง ทำใหใชระยะเวลาในการคืนทุนที่นาน และมีการวิเคราะหความ
เปนไปไดทางการเงินดังน้ี 

มูลคาปจจุบันสุทธิหาไดจากผลรวมสุทธิของมูลคาปจจุบันของกระแสเงินสดรับและกระแสเงินสดจาย โดยกำหนดอตัรา
คิดลด (Discount rate) เทากับรอยละ 12 ผลการวิเคราะหงบกระแสเงินสดตั้งแตปที่ 1 ถึงปที่ 15 โครงการมีมูลคาปจจุบันสุทธิ 
(Net Present Value: NPV) เทากับ -31,834,334.03 อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (Internal Rate of Return: IRR)เทากับ
รอยละ 0.33 ซึ่งมีคานอยกวาผลตอบแทนขั้นต่ำรอยละ 12 อัตราสวนผลประโยชนตอตนทุน (Benefit Cost Ratio, BCR) หาได
จากมูลคาปจจุบันของผลประโยชนหารดวยมูลคาปจจุบันของตนทุนรวม โดยกำหนดอัตราคิดลด (Discount rate) เทากับรอยละ 

12 ผลการวิเคราะหงบกระแสเงินสดตั้งแตปท่ี 1 ถึงปท่ี 15 โครงการมีอัตราสวนผลประโยชนตอตนทุน เทากับ 0.967082459 ซึ่งมี
คามากกวาศูนย และระยะเวลาคืนทุน (Payback Period, PB) หาไดจาก คาใชจายในการลงทุนเริ่มแรกหารดวยผลประโยชนสุทธิ
เฉลี่ยตอปไดเทากับ 7.06 เดือน หรือคิดเปนประมาณ 7 ป 1 เดือน  

ผูวิจัยไดทำการวิเคราะหความออนไหวของโครงการ พบวา กรณีที่เราตองการลงทุนตองเพิ่มผลตอบแทนถึงรอยละ 20 

ถึงจะเกิดความคุมคาในการลงทุนได เพราะถึงแมวาจะลดตนทุนในการดำเนินการลงถึงรอยละ 10 โครงการก็ยังไมคุมคาแกการ
ลงทุนได ดวยเหตุผลของคาใชจายในการลงทุนมีราคาคอนขางสูงทำใหตองแบกรับภาระคาใชจายที่นาน 

อยางไรก็ตามการคาดการณการลดปริมาณ CO2 พบวา ถาใหบริการแกลูกคา 45 คนตอวัน เปนเวลา 365 วัน 

จะสามารถลดปริมาณการปลอย CO2 ไดถึง 165,600 กิโลกรัมตอป หรือ 165.6 ตันตอป สำหรับการใหบริการรถบัสไฟฟา 1 คัน 
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7.ขอเสนอแนะ  

จากการศึกษาความเปนไปไดในการลงทุนรถบัสไฟฟาสำหรับการทองเที่ยงเพื่อตอบรับการเปนเมืองอัจฉริยะ”  ผูวิจัยมี
ขอเสนอแนะเพื่อเปนแนวทางในการศึกษาครั้งตอไปคือ ควรมีการศึกษาวิจัยความเปนไปไดในการใชรถบัสไฟฟาสำหรับการขนสง
สาธารณะในเขตพื้นที่เมืองที่มีความหนาแนนของประชากร เพราะพื้นที่ศึกษาตางกันอาจมีตนทุนแตละดานแตกตางกันได  
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